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1 Aufgabenstellung

In dem Plangebiet ,Korschenbroich-West“ sollen auf einer derzeit
landwirtschaftlich genutzten Flache rund 450 Wohneinheiten er-
richtet werden. Die ErschlieBung an das vorhandene StraBennetz
soll u. a. Uber eine neue PlanstraBe mit Anbindung an die L 31 im
Nahbereich des Doppelknotenpunkts L 31/L 381/L 382/K14/An der
Sandkuhle erfolgen.

>E e

Bild 1: Lage des Plangebiets (Kartengrundlage: tim-online, Stand
21.9.2015)

Unter Berucksichtigung der aktuellen Ausbauplanung zum lichtsig-
nalgeregelten Doppelknotenpunkt L 31/L 381/L 382/K14/An der
Sandkuhle fir die Prognose 2025 sollen die verkehrlichen Auswir-
kungen der durch die geplante Wohnnutzung erzeugten Verkehre
ermittelt werden." Fiir eine leistungsfahige Abwicklung der Verkeh-
re ist hierbei eine gegenseitige Beeinflussung der Knotenpunkte
PlanstraBe/L 31 und L 31/L 382/An der Sandkuhle auszuschlie-
Ben.

' Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen: Lageplan zum Vorentwurf Umbau der L
381 zw. Mdnchengladbach und Korschenbroich (Stand 12.11.2013)
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2 Grundlagen

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung aus dem Jahr 2013 wur-
den auf Basis eines makroskopischen Verkehrsmodells die ver-
kehrlichen Auswirkungen verschiedener Ausbauvarianten der
L 381 und des Ausbaus des derzeit lichtsignalgeregelten Doppel-
knotenpunkts L 31/L 381/L 382/K 14/An der Sandkuhle unter-
sucht.? Zur Kalibrierung des Verkehrsmodells wurden im Jahr
2013 aktuelle Verkehrsmengen tber Knotenstromzahlungen erho-
ben und ein Analyse-Null-Fall 2013 erstellt.

Grundlage fur die Wirkungsanalysen zum Prognose-Null-Fall 2025
waren neben den Ergebnissen des Analyse-Null-Falls 2013 weite-
re Untersuchungen zur L 381 und zum Verkehrsentwicklungsplan
der Stadt Ménchengladbach.® Fiir den Prognose-Null-Fall 2025
wurden in allen bisherigen Untersuchungen folgende siedlungs-
strukturelle und infrastrukturelle MaBnahmen bertcksichtigt:

- Luckenschluss Nordring,
- MG-Arkaden (HDZ) mit einer Verkaufsflache von 24.000 m2,
- City-Ost mit einer Flache von 12.000 m? fir Fachmarkte,

- Weiterentwicklung des Gewerbegebiets Gilleshltte mit
Anschluss an die L 381,

- 6-streifiger Ausbau der A 52 zwischen Kreuz Neersen und
Kreuz Ménchengladbach,

- Verlegung der A 61/A 44,

- 4-streifiger Ausbau der L 381 in Mdnchengladbach bis
VolksbadstraB3e.

Fir das Plangebiet ,Korschenbroich-West* wurde im Prognose-
Null-Fall 2025 in den bisherigen Untersuchungen jeweils ein
~Worst Case“-Ansatz berlcksichtigt. In der Verkehrsuntersuchung
aus dem Jahr 2008 waren rund 10 ha fir Wohnen und 10 ha fur
Gewerbe vorgesehen. In der Verkehrsuntersuchung aus dem Jahr
2013 sind 150 Wohneinheiten fur Wohnen und die Restflache mit
Gewerbe beriicksichtigt. In beiden Untersuchungen erfolgte die
ErschlieBung Uber einen Anschluss an die L 381 und die L 31.

Der Prognose-Null-Fall 2025 diente als Vergleichsfall fir die zwei
untersuchten Varianten der L 381:

1. Beibehaltung des zweistreifigen Ausbaus der L 381 zwischen
VolksbadstraBe und Korschenbroich mit Ausbau des Doppel-
knotenpunkts L 31/L 381/L 382/K 14/An der Sandkuhle,

2. vierstreifiger Ausbau der L 381 zwischen Volksbadstra3e und
Korschenbroich bei gleichzeitigem Ausbau des Doppelkno-
tenpunkts L 31/L 381/L 382/K 14/An der Sandkuhle.

2 BSV Biiro fiir Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold Baier GmbH: Aktualisierung
der Verkehrsuntersuchung zum Umbau der L 381 zwischen Ménchengladbach und Kor-
schenbroich, Aachen 2013

® BSV Biiro fiir Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold Baier GmbH: Verkehrsunter-
suchung fir den vierspurigen Ausbau der L 381 zwischen Médnchengladbach und Kor-
schenbroich, Aachen 2008

BSV Buro fiir Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold Baier GmbH: Verkehrsentwick-
lungsplan Stadt Ménchengladbach, Teil 2: Zielkonzept, Aachen 2009
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Die Ergebnisse der bisherigen Untersuchungen haben gezeigt,
dass die Knotenpunkte L 31/L 382/An der Sandkuhle und
L 31/L 381/K14 in der Analyse 2013 und im Prognose-Null-Fall
2025 entweder in der morgendlichen und/oder in der nachmittagli-
chen Spitzenstunde Uberlastet sind. Mit dem Ausbau des Doppel-
knotenpunktes L 31/L 381/L 382/K 14/An der Sandkuhle kdnnen
die Verkehrsbelastungen im Prognose-Plan 2025 in beiden Varian-
ten mit mindestens ausreichender Qualitat abgewickelt werden.

3 Verkehrsbelastung in der Prognose 2025 ohne Plange-
biet ,,Korschenbroich-West*

Als Grundlage fur die weiteren Untersuchungen dient die Variante
1 des Prognose-Plan-Falls 2025. Zur Ermittlung der Verkehrsbe-
lastungen ohne Wohngebiet ,Korschenbroich-West* wurden die im
Verkehrsmodell bisher flr das Plangebiet angesetzten Verkehre
aus der Verflechtungsmatrix entfernt. Die Verflechtungsmatrix
wurde dann mit dem Verkehrsmodell neu umgelegt.

Far den Knotenpunkt L 31/L 381/K14 ergibt sich aus der neuen
Umlegung in der vormittéglichen Spitzenstunde eine Zuflusssum-
me von 1.963 Kfz/h und in der nachmittaglichen Spitzenstunde von
2.099 Kfz/h.

Fir den Knotenpunkt L 31/L 382/An der Sandkuhle ergibt sich aus
der neuen Umlegung in der vormittdglichen Spitzenstunde eine
Zuflusssumme von 2.207 Kfz/h und in der nachmittéglichen Spit-
zenstunde von 2.385 Kfz/h.

Fir den Knotenpunkt L 381/Gilleshitte ergibt sich aus der neuen
Umlegung in der vormittaglichen Spitzenstunde eine Zuflusssum-
me von 1.247 Kfz/h und in der nachmittaglichen Spitzenstunde von
1.261 Kiz/h.*

Die entsprechenden Knotenstrombelastungen in der vor- und
nachmittaglichen Spitzenstunde fir die Knotenpunkte sind im An-
hang dargestellt.

4 Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

Das zusatzliche erzeugte Verkehrsaufkommen der geplanten
Wohnbebauung wird maBgeblich von der Anzahl der Wohneinhei-
ten bzw. der BruttogeschofB3flache (BGF) bestimmt. Auf dem rund
20 ha groBen Plangebiet sollen insgesamt 450 Wohneinheitenin
unterschiedlicher Bebauungsart entstehen.’

* Fiir den derzeit vorfahrtgeregelten Knotenpunkt L 381/Gilleshitte ist bereits fiir die Prog-
nose 2025 ohne Berlcksichtigung des Plangebiets ,Korschenbroich West* ein Ausbau zu
einem lichtsignalgeregelten Knotenpunkt erforderlich.

® Die Anzahl der Wohneinheiten wurde am 14.9.2015 von 3D Architekten und Stadtplaner
nachrichtlich tbernommen.
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Dartber hinaus sind die Anzahl der Bewohner, die Anzahl ihrer
Wege, der MIV-Anteil und der Pkw-Besetzungsgrad und wichtige
Mobilitdtskennwerte fir die Ermittlung des zusatzlichen Verkehrs-
aufkommens. Den hier durchgefihrten Ermittlungen liegen Werte
(Tabelle 1) aus Veroffentlichungen aktueller Forschungsprojekte
und der aktuellen Fachliteratur zu Grunde.®

Tabelle 1:  Mobilititskennwerte fiir den Untersuchungsraum Dorma-
gen/Jiichen/Korschenbroich/Rommerskirchen

Mobilitdtsparameter Wert
MIV-Anteil [%)] 60,2
Besetzungsgrad [Pers/Pkw] 1,3
Wege pro Person [-] 3,5

Bei einer geplanten Anzahl von 450 Wohneinheiten ergeben sich
tber den Ansatz einer durchschnittlichen Wohnbelegungsziffer fur
Neubaugebiete von 3,0 Personen pro Wohneinheit insgesamt
1.350 Bewohner.

Far jeden Bewohner werden im Mittel 3,5 Wege pro Tag ange-
setzt. 10 % dieser Wege werden auBerhalb des Gebiets getétigt
und sind daher weder Ziel- noch Quellverkehr im Plangebiet. Der
Besucherverkehr wird mit 5 % aller (innerhalb und auBBerhalb des
Gebiets durchgeflihrten) Wege der Bewohner angesetzt.

Daraus ergeben sich im Plangebiet rund 4.490 Wege an einem
Normalwerktag (Montag bis Freitag auBerhalb der Schulferien) fir
die Bewohner und Besucher der geplanten Wohnbebauung (Ziel-
und Quellverkehr des Plangebiets). Der MIV-Anteil wird entgegen
dem flr Korschenbroich gesamtstadtischen gemittelten Wert von
60,2 % auf Grund der Lage sowie der Struktur der geplanten
Wohnbebauung mit 70 % angesetzt. Der durchschnittliche Pkw-
Besetzungsgrad wird fir das Wohngebiet mit 1,2 Personen je Pkw
angesetzt. Hieraus ergeben sich fir die Bewohner und Besucher
insgesamt rund 2.610 Kfz-Fahrten je Normalwerktag (Quell- und
Zielverkehr zusammen).

Im Hinblick auf die Wirtschaftsverkehre wird ein Ansatz von 0,10
Kfz-Fahrten je Einwohner gewahlt, daraus ergeben sich rund 140
Kfz-Fahrten fir den Wirtschaftsverkehr (Quell- und Zielverkehr
zusammen).

Aus den Kfz-Fahrten der Bewohner und Besucher sowie des Wirt-
schaftsverkehrs ergeben sich fur das Plangebiet insgesamt 2.750
Kfz-Fahrten (1.375 Kfz-Fahrten im Quell- und 1.375 Kfz-Fahrten
im Zielverkehr) je Normalwerktag flr die geplante Wohnbebauung
mit 450 Wohneinheiten.

Die tageszeitliche Verteilung des ermittelten Verkehrsautkommens
erfolgt auf Basis einer Uberlagerung von nutzungsspezifischen
Ganglinien der Bewohner und Besucher sowie des Wirtschaftsver-
kehrs (Bild 2).

® Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Forschungsgesell-
schaft fir StraBen- und Verkehrswesen, Kéln 2006

Sonderauswertung zum Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten — SrV 2013“ Stadtever-
gleich, TU Dresden, Dresden 2015
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Die vormittagliche Spitzenstunde liegt mit 179 Kfz-Fahrten im
Quellverkehr und 32 Kfz-Fahrten im Zielverkehr zwischen 7:00 Uhr
und 8:00 Uhr. Die nachmittagliche Spitzenstunde liegt mit 103 Kfz-
Fahrten im Quellverkehr und 182 Kfz-Fahrten im Zielverkehr zwi-
schen 17:00 Uhr und 18:00 Uhr.
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Bild 2: Tagesganglinie fiir den Quell- und Zielverkehr der geplanten Wohnbebauung ,,Korschenbroich-West*

5 Verkehrsbelastung und -qualitat in der Prognose 2025
mit Plangebiet ,,Korschenbroich-West*

Die durch das neue Wohngebiet ,Korschenbroich West” erzeugten
Kfz-Verkehre wurden in das Verkehrsmodell Gbernommen und auf
das StraBennetz umgelegt. Die ErschlieBung des Plangebiets er-
folgt dabei Uber eine neue PlanstraBe mit direkter Anbindung an
die L 31 und einer weiteren Anbindung Uber die Gilleshitte an die
L 381.

Die Beurteilung der Verkehrsqualitat der Knotenpunkte erfolgt
nach dem Handbuch fir die Bemessung fiir StraBenverkehrsanla-
gen (HBS), Ausgabe 2001, Fassung 2009. Als mafBgebendes
Qualitatskriterium dient dabei die mittlere Wartezeit fir jeden Ver-
kehrsstrom, anhand derer die Bestimmung der zugehérigen Quali-
tatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) erfolgt. Die Definition der
einzelnen QSV A (= sehr gute Verkehrsqualitat) bis QSV F (= Ver-
kehrsanlage ist Uberlastet) sowie die entsprechenden Grenzwerte
der mittleren Wartezeit fir Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
sind im Anhang dargestellt.
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Die notwendigen Berechnungen fur Knotenpunkte mit Lichtsignal-
anlage erfolgten dabei mit dem Software-Programm AMPEL (Ver-
sion 5.1). Angemerkt sei, dass hierbei Knotenpunkte als Einzel-
knotenpunkte betrachtet werden und somit der Einfluss benach-
barter Knotenpunkte (Koordinierung, Pulkbildung, Rickstauungen)
bei der Bewertung nicht bericksichtigt wird. Die unkoordinierte
Betrachtung (Ziffer 5.1) stellt fir die Rickstaulangen zwischen den
Knotenpunkten L 31/L382/An der Sandkuhle und L 31/PlanstraBe
den ungunstigsten Fall dar.

Zuséatzlich wurde eine Variante der koordinierten Signalisierung
untersucht (Ziffer 5.2), um die Rickstaulangen zwischen den Kno-
tenpunkten L 31/L382/An der Sandkuhle und L 31/PlanstraBBe zu
optimieren. Die notwendigen Berechnungen hierflr erfolgten fir
die Knotenpunkte L 31/L382/An der Sandkuhle und L 31/Plan-
straBe mit dem Software-Programm AMPEL K (Version 5.1).

5.1 Unkoordinierte Zufahrten

Far den Knotenpunkt L 31/L 381/K14 ergibt sich aus der neuen
Umlegung in der vormittéglichen Spitzenstunde eine Zuflusssum-
me von 1.995 Kfz/h und in der nachmittaglichen Spitzenstunde von
2.154 Kfz/h. In der vormittaglichen Spitzenstunde wird die QSV C
erreicht. Fir die nachmittagliche Spitzenstunde ergibt sich die
QSV D. Es wird somit eine ausreichende Verkehrsqualitéat erreicht.

Far den Knotenpunkt L 31/L 382/An der Sandkuhle ergibt sich aus
der neuen Umlegung in der vormittaglichen Spitzenstunde eine
Zuflusssumme von 2.313 Kfz/h und in der nachmittaglichen Spit-
zenstunde von 2.514 Kfz/h. In der vormittaglichen und nachmittag-
lichen Spitzenstunde wird die QSV B und somit eine gute Ver-
kehrsqualitat erreicht. Die far den benachbarten Knotenpunkt
L 31/PlanstraBe maBgebende Rlckstaulange betragt in der sid-
lichen Zufahrt der L 31 ohne Bericksichtigung einer Koordinierung
rund 51 m bei 95 % Sicherheit gegen Uberstauung (Bild 3).

Far den Knotenpunkt L 31/Planstra3e ergibt sich aus der neuen
Umlegung in der vormittaglichen Spitzenstunde eine Zuflusssum-
me von 1.420 Kfz/h und in der nachmittaglichen Spitzenstunde von
1.486 Kfz/h. In der vormittaglichen und nachmittaglichen Spitzen-
stunde wird die QSV B und somit eine gute Verkehrsqualitéat er-
reicht. Die fir den benachbarten Knotenpunkt L 31/L 382/An der
Sandkuhle maBgebende Rickstauldange betragt in der nérdlichen
Zufahrt der L 31 ohne Bertcksichtigung einer Koordinierung etwa
87 m bei 95 % Sicherheit gegen Uberstauung (Bild 3).

Far den Knotenpunkt L 381/Gilleshitte ergibt sich aus der neuen
Umlegung in der vormittéglichen Spitzenstunde eine Zuflusssum-
me von 1.297 Kfz/h und in der nachmittaglichen Spitzenstunde von
1.284 Kfz/h. In der vormittaglichen und nachmittaglichen Spitzen-
stunde wird bei Signalisierung des Knotenpunkts die QSV B und
somit eine gute Verkehrsqualitat erreicht.

Die jeweiligen formalen Nachweise fir die Prognosebelastungen
far die vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde sind im
Anhang dargestellt.
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ohne Beriicksichtigung einer Koordinierung zwischen den Knotenpunk-

ten L 31/PlanstraBBe und L 31/L 382/An der Sandkuhle

Bild 3: Riickstaulangen (95 % Sicherheit)
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5.2 Koordinierte Zufahrten

Far die Knotenpunkte L 31/L382/An der Sandkuhle und L 31/Plan-
straBe wurden far die vor- und nachmittdgliche Spitzenstunde im
Hinblick auf eine Reduzierung der Rickstaulangen zwischen den
Knotenpunkten optimierte Signalzeitenpldne entwickelt. Bei der
Aufstellung der Signalzeitenpldne wurden u. a. auch die folgenden
Hinweise und Anmerkungen des Landesbetriebs StraBenbau
NRW zur Signalisierung der Knotenpunkte beriicksichtigt:’

e Einbindung des Rechtsabbiegers (L 31, Zwischenstiick nach
L 31, Sid) in die Signalisierung des Knotenpunkts L 31/L382/
An der Sandkuhle

e Synchronisierung der Freigabezeit der Geradeausfahrer (L 31,
Sid nach L 382) und Linksabbieger (L 31, Std nach L 31, Zwi-
schenstiick) am Knotenpunkt L 31/L382/An der Sandkuhle

e Koordinierungsrichtung L 382 — L 31

Die Ergebnisse zeigen, dass sich die Rickstaulangen gegenlber
der unkoordinierten Signalisierung insbesondere in Fahrtrichtung
Sad deutlich reduzieren lassen. Das Koordinierungsmalf liegt in
Fahrtrichtung Sid zwischen 63 % (nachmittags) und 100 % (vor-
mittags). Auf Grund der unglnstigen Kombination der Freigabezei-
ten und Fahrstreifenanzahl in Fahrtrichtung Norden (zunachst lan-
ge Freigabezeit auf einem Fahrstreifen am Knotenpunkt L 31/Plan-
straB3e, dann kurze Freigabezeit auf zwei Fahrstreifen am Knoten-
punkt Knotenpunkts L 31/L382/An der Sandkuhle) ist die Wirk-
samkeit der Koordinierung in begrenzt. Dennoch sind gegenuber
den unkoordinierten Zufahrten auch in Fahrrichtung Norden gerin-
gere Ruckstaulangen zu verzeichnen.

Am Knotenpunkt L 31/L 382/An der Sandkuhle wird in der vormit-
taglichen und nachmittaglichen Spitzenstunde die QSV B und so-
mit eine gute Verkehrsqualitat erreicht. Die fir den benachbarten
Knotenpunkt L 31/PlanstraBe maBgebende Rickstaulange betragt
in der stdlichen Zufahrt der L 31 mit Berdicksichtigung einer Koor-
dinierung rund 36 m bei 95 % Sicherheit gegen Uberstauung (Bild
4).

Am Knotenpunkt L 31/PlanstraBe wird in der vormittaglichen und
nachmittaglichen Spitzenstunde die QSV B und somit eine gute
Verkehrsqualitat erreicht. Die fir den benachbarten Knotenpunkt
L 31/L 382/An der Sandkuhle maBgebende Riickstaulange betragt
in der nordlichen Zufahrt der L 31 mit Berlcksichtigung einer Ko-
ordinierung etwa 42 m bei 95 % Sicherheit gegen Uberstauung
(Bild 4).

Die entsprechenden optimierten Signalzeitenplane, Weg-Zeit-
Diagramme und formalen Nachweise sind fur die Prognosebelas-
tungen flr die vormittégliche und nachmittagliche Spitzenstunde
im Anhang dargestellt.

7 Landesbetrieb StraBenbau NRW, Regionalniederlassung Niederrhein: L 381 — 4-streifiger
Ausbau der Korschenboicher StraBe von der VolksbadstraBe in Mdnchengladbach bis
Korschenbroich — éstlicher Teil, Vermerk (AZ.: 2.20.03.10-48.4007-L 381) vom 13.11.2015.
Landesbetrieb StraBenbau NRW, Regionalniederlassung Niederrhein, fernmindliche Hin-
weise (Herr Hennecken) vom 12.11.2015.
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Bild 4: Riickstaulangen (95 % Sicherheit) mit Beriicksichtigung einer Koordinierung zwischen den Knotenpunkten
L 31/PlanstraBBe und L 31/L 382/An der Sandkuhle
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6 Zusammenfassung und Fazit

FOr das rund 20 ha groBe Plangebiet ,Korschenbroich-West* ist
eine Bebauung mit 450 Wohneinheiten geplant. Die ErschlieBung
soll u. a. Uber eine neue PlanstraBe mit Anbindung an die L 31
erfolgen. Der neue Anschluss liegt dabei im Nahbereich des be-
nachbarten Knotenpunkts L 31/L 382/An der Sandkuhle. Im Rah-
men dieser Untersuchung sollten die verkehrlichen Wirkungen der
geplanten Wohnbebauung auf die umgebenden Knotenpunkte
ermittelt und dargestellt werden.

Grundlage der Untersuchung ist ein bereits in friheren Unter-
suchungen definierter Prognose-Fall 2025 dessen verkehrliche
Wirkungen mit einem Verkehrsmodell ermittelt wurden. Der Prog-
nose-Fall 2025 beinhaltet sowohl siedlungsstrukturelle als auch
infrastrukturelle Anderungen im Raum Ménchengladbach und Kor-
schenbroich. Von wesentlicher Bedeutung ist hierbei der fir den
Prognose-Fall 2025 nachgewiesene leistungsfahige Ausbau des
Doppelknotenpunkts L 31/L 381/L 382/K 14/An der Sandkuhle.

Die bisher in vorangegangenen Untersuchungen im Verkehrsmo-
dell angesetzten Verkehre aus dem Plangebiet ,Korschenbroich-
West“ wurden aus dem Modell entfernt und ein Prognose-Fall
2025 ohne Plangebiet ,Korschenbroich-West* ermittelt. Wesent-
liches Ergebnis hierbei ist, dass der Knotenpunkt L 381/Gilleshitte
bereits im Prognose-Fall 2025 ohne Plangebiet ,Korschenbroich-
West“ zu einem lichtsignalgeregelten Knotenpunkt ausgebaut wer-
den muss.

Fir das Plangebiet ,Korschenbroich-West* wurden auf Basis von
Parametern zur Verkehrserzeugung von Bewohnern, Besuchern
und Wirtschaftsverkehr sowie der Annahme von 450 Wohneinhei-
ten insgesamt 2.750 Kfz-Fahrten an einem Normalwerktag ermit-
telt. Diese sind jeweils halftig dem Ziel- und Quellverkehr zuzuord-
nen. Die durch das Plangebiet erzeugten Verkehre wurden in das
Verkehrsmodell Ubernommen und ein Prognose-Fall 2025 mit
Plangebiet ,Korschenbroich-West* erstellt.

Im Prognose-Fall mit Plangebiet ,Korschenbroich-West* erreicht
der Knotenpunkt L 31/L 381/K 14 wie bereits in den vorangegan-
genen Untersuchungen eine ausreichende Verkehrsqualitéat. Die
Knotenpunkte L 31/L 382/An der Sandkuhle, L 31/Planstra3e und
L 381/Gilleshltte erreichen jeweils eine gute Verkehrsqualitat.

Die Anbindung der Planstra3e an die L 31 muss unter Berlcksich-
tigung der jeweils entstehenden Rilckstaulangen in den Zufahrten
zwischen den Knotenpunkte L 31/L 382/An der Sandkuhle und
L 31/PlanstraBe erfolgen.

Die Riickstauldnge (bei 95 % Sicherheit gegen Uberstauung) be-
tragt ohne Koordinierung in der sidlichen Zufahrt zum Knoten-
punkt L 31/L 382/An der Sandkuhle rund 51 m und in der nérdli-
chen Zufahrt zum Knotenpunkt L 31/PlanstraBe etwa 87 m.

Mit einer Koordinierung der beiden Knotenpunkte L 31/L 382/An
der Sandkuhle und L 31/PlanstraBBe lassen sich die Rlckstaulan-
gen deutlich reduzieren. Die Rickstaulange (bei 95 % Sicherheit
gegen Uberstauung) betragt mit Koordinierung in der stdlichen
Zufahrt zum Knotenpunkt L 31/L 382/An der Sandkuhle rund 36 m
und in der noérdlichen Zufahrt zum Knotenpunkt L 31/Planstra3e
etwa 42 m.

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Korschenbroich-West*
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Tabelle 2: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage nach HBS 2001
. - zulassige mittlere
Qsv Beschreibung der Qualitatsstufen Wartezeit [s]

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knoten-

A . . . . < 20s
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.
Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kén-

B | nen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder-gehen. Die < 35s
Wartezeiten sind kurz.
Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilneh-

c | mer kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder - <50s
gehen. Die Wartezeiten sind spurbar. Beim Kraftfahrzeug tritt im Mit- B
tel nur geringer Stau am Ende der Freigabezeit
Im Kraftfahrzeugverkehr ist standiger Rickstau vorhanden. Die War-

D | tezeiten flr alle Verkehrsteilnehmer sind betrachtlich. Der Verkehrs- <70s
zustand ist stabil.
Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zueinan-

E | der. Im Kraftfahrzeugverkehr stellt sich ein allméhlich wachsender < 100s
Stau ein. Die Wartezeiten sind sehr lang. Die Kapazitat wird erreicht.
Die Nachfrage ist gréBer als die Kapazitat. Die Fahrzeuge muissen

F | bis zu ihrer Abfertigung mehrfach vorrticken. Der Stau wachst stetig. > 100s

Die Wartezeiten sind extrem lang. Die Anlage ist Uberlastet.

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Korschenbroich-West*
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Bild 5: Zuordnung der Signalgruppen am Knotenpunkt L 381/L 31/K 14 fiir die Prognose 2025
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Bild 6: Zuordnung der Signalgruppen am Knotenpunkt L 31/L 382/An der Sandkuhle fiir die Prognose 2025
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Bild 7: Zuordnung der Signalgruppen am Knotenpunkt L 31/PlanstraBe fiir die Prognose 2025
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Bild 8: Zuordnung der Signalgruppen am Knotenpunkt L 381/Gilleshiitte fiir die Prognose 2025
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Fahrzeuge
S 312
Ql: 90
Qg: 198
0 1000 Fzg/h Qr-28 S 488
[

Qr: 119
Qg: 366 S 561
628 Ql: 76
Ql: 47
S 449 Qg: 298 S 471
Qr: 104
S 378 Qr: 83
Qg: 322
Ql: 236 Summe= 1963
S 641

Zufahrt 1 : L 381 West
Zufahrt 2 : L31 Sid
Zufahrt 3 : L 381 Ost
Zufahrt 4 : K 14

Bild 9: Knotenstrombelastung in der vormittaglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt L 31/L 381/K14 fiir die Prog-
nose 2025 ohne Beriicksichtigung der Verkehre aus dem Plangebiet ,,Korschenbroich-West*
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Zufahrt 1 : L31 Zwischenstiick
Zufahrt 2 : L31 Sud

Zufahrt 3 : An der Sandkuhle
Zufahrt 4 : L382

Fahrzeuge
S 555
Ql: 133
Qg: 259
0 1000 Fzg/h Qr: 163 S 769
LIl

Qr: 127
S 645 Qg: 255 S5418
Ql: 36
Ql: 85
S390 Qg: 163 S 356
Qr: 142
S 437 Qr: 60
Qg: 557
Ql: 22 Summe= 2207
S 844

Bild 10: Knotenstrombelastung in der vormittaglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt L 31/L 382/An der Sandkuhle
fiir die Prognose 2025 ohne Beriicksichtigung der Verkehre aus dem Plangebiet ,,Korschenbroich-West“

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Korschenbroich-West* m
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Fahrzeuge

0 1000 Fzg/h
LLLLL
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Zufahrt 1 : L 381

Zufahrt 2 : Gilleshiitte
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Qg: 1
Qr: 20

S10

S 133

@)

Qr: 13
Qg: 5
Ql: 98

S 116

Qr: 48
Qg: 545 S 595
Ql: 2

S 441

Summe= 1247

Bild 11: Knotenstrombelastung in der vormittaglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt L 381/Gilleshiitte fiir die
Prognose 2025 ohne Beriicksichtigung der Verkehre aus dem Plangebiet ,,Korschenbroich-West*
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Zufahrt 1 : L 381 West
Zufahrt 2 ; L31 Sad
Zufahrt 3 : L 381 Ost
Zufahrt 4 : K 14

Fahrzeuge
S 505
Ql: 105
Qg: 359
0 1000 Fzg/h Qr: 41 —
LLLitd

Qr: 105
S 609 Qg: 368 S611
Ql: 138
Ql: 21
S 487 Qg: 284 S 484
Qr: 182
3 679 Qr: 95
Qg: 201
Ql: 200 Summe= 2099
S 496

Bild 12: Knotenstrombelastung in der nachmittaglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt L 31/L 381/K14 fir die
Prognose 2025 ohne Beriicksichtigung der Verkehre aus dem Plangebiet ,,Korschenbroich-West*

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Korschenbroich-West*



23

Zufahrt 1 : L31 Zwischenstiick
Zufahrt 2 : L31 Sid

Zufahrt 3 : An der Sandkuhle
Zufahrt 4 ; L382

Fahrzeuge
S 842
Ql: 132
Qg: 491
0 1000 Fzg/h Q2213 B4
I

Qr: 129
S 582 Qg: 234 S 418
Ql: 55
Ql: 93
S658 Qg: 298 S 504
Qr: 267
S 813 Qr: 74
Qg: 264
Ql: 129 Summe= 2385
S 467

Bild 13: Knotenstrombelastung in der nachmittaglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt L 31/L 382/An der Sandkuh-
le fiir die Prognose 2025 ohne Beriicksichtigung der Verkehre aus dem Plangebiet ,,Korschenbroich-West"
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Fahrzeuge
S 64
Ql: 18
Qg: 1 S65
0 1000 Fzg/h Qr: 45
Ll
Qr: 37
S 653 Qg: 562 S 601
Ql: 2
Ql: 24
S533 Qg: 461 S 492
Qr: 48
S 51 Qr: 13
Qg: 4
Ql: 46 Summe= 1261
S 63

Zufahrt 1 : L 381

Zufahrt 2 : Gilleshitte
Zufahrt 3 : L 381

Zufahrt 4 : Gewerbegebiet

Bild 14: Knotenstrombelastung in der nachmittaglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt L 31/L 382/An der Sandkuh-
le fiir die Prognose 2025 ohne Beriicksichtigung der Verkehre aus dem Plangebiet ,,Korschenbroich-West"
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Fahrzeuge
S 319
Ql: 88
Qg: 207 ——
0 1000 Fzg/h Qr:24
[
Qr: 120
Qg. 365 S 588
S Ql: 103
Ql: 47
S$435 Qg: 298 S 487
Qr: 92
S 402 Qr: 103
Qg: 321
Ql: 229 Summe= 1995
S 653
Zufahrt 1 : L 381 West
Zufahrt 2 : L31 Sid
Zufahrt 3 : L 381 Ost
Zufahrt4 : K 14

Bild 15: Knotenstrombelastung in der vormittaglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt L 31/L 381/K14 fiir die Prog-
nose 2025 mit Berlicksichtigung der Verkehre aus dem Plangebiet ,,Korschenbroich-West*
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Signalzeitenplan

Datei :P1_L381_K14 vorm U80s.amp
Projekt : Korschenbroich (120760)
Knoten : L381/K14, Prognose-Planfall 1
Stunde : vorm. Sph

Freigabezeit[s] |g 10 20 30 40 50 60 70 80
BEQinn Ende | Dauer IIH|\IHI\\I\|I\I\III\I‘III\I\I\\‘I\I\III\I‘II\II\IH'III\II\II‘II\IIIII\'\I\I

KiL 53 58 5 _j
K2 66 7 21 -j
K3L 50 58 8 H-j

K4 66 22 36

Signalgrupp

[T T T |
0 10 20 30 40 50 60 70 80

-:GrUn, ~Rot, EGe\b, EROVGe\b, :GrUnpfeiI, EGelbblinker, -:Dunkel

Bild 16: Signalzeitenplan in der vormittaglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt L 31/L 381/K14 fiir
die Prognose 2025

HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 - —
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: Korschenbroich (120760) ) Stadt:
Knotenpunkt: L381/K14, Prognose-Planfall 1 Datum: 06.10.2015
Zeitabschnitt: vorm. Sph Bearbeiter: ws
t,;=80s T =60 min
MNr.| Bez. te f tg q m gg tg Ne c s Meg | Ny h 5 MNpe | lgme w QSV
[s] | [ | [s] [Fzhh]| [Fz] [[Fz/n]|[s/Fz] [Fz] |[Fz/h]| [] | [Fz] | [F2] | [%] | [%] | [F2] | [m] | [s]
1 K1(2) 21 | 0263 | 59 296 6,6 (1957|184 114 | 514 (0576|000 57 | 86 | 95 | 858 | 51 256 B
2| Ki1L(1) 5 |0063| 75 47 1,0 [ 2951|122 41 | 184 (0255|000 | 1,0 |[100| 95 |265| 16 | 357 C
3|K2(11,12)| 21 | 0,263 | 59 115 26 | 1920|188 11.2 | 504 (0228 | 0,00 | 2,0 | 77 | 95 | 421 | 25 | 231 B
41 K2(11) 21 | 0263 | 58 116 26 (1925|187 11,2 | 505 (0230|000 20 | 77 | 95 |423| 25 (232 B
5| K2(10) | 6,2 |0,078|738 88 20 (1742|207 3,0 | 135 |0652| 0,03 | 19 | 95 | 95 |412| 25 | 366 C
6 K3(8) 21 | 0263 | 59 182 40 (1957|184 114 | 514 (0355|000 33 | 83 | 95 |590| 35 (240 B
7 K3(8) 21 | 0263 | 59 182 40 (1957|184 114 | 514 (0355|000 33 | 83 | 95 |590| 35 (240 B
8| K3L(7) & | 0,100 72 103 23 (1614|223 36 | 161 (0638|000 22 | 96 | 95 |449 | 27 | 346 B
9| K456) | 36 | 0450 | 44 424 | 94 |1954| 1,84 195|879 (0482|000 &6 | 70 | 95 [ 903 | 54 [ 155 A
10| K4l{4) a9 |0113 | 71 114 25 | 2449 | 1,47 B 276 | 0416 | 0,00 | 24 | 956 | 95 [ 478 | 29 | 331 B
11| K4L(4) 9 |03 71 114 25 | 2449 | 1,47 6.1 276 | 0416 | 0,00 | 24 | 96 | 95 (478 | 29 | 331 B
12
13
14
15
16
17
18
19
20
qe| 1781 [Fzrh Ci=| 4462 |Fz/h g=04418 Onang = 0.5674

Bild 17: Nachweis der Verkehrsqualitdat in der vormittdglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt
L 31/L 381/K14 fiir die Prognose 2025

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Korschenbroich-West*



27

Fahrzeuge
S 568
Ql: 133
Qg: 274
0 1000 Fzg/h Qr: 161 s
[

Qr: 127
S 666 Qqg: 254 S 417
Ql: 36
Ql: 85
S396 Qqg: 155 S 362
Qr: 156
S 466 Qr:74
Qg: 607
Ql: 251 Summe= 2313
$932

Zufahrt 1 : L31 Zwischenstiick
Zufahrt 2 : L31 Sad

Zufahrt 3 : An der Sandkuhle
Zufahrt 4 ; L382

Bild 18: Knotenstrombelastung in der vormittaglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt L 31/L 382/An der Sandkuhle
fir die Prognose 2025 mit Beriicksichtigung der Verkehre aus dem Plangebiet ,,Korschenbroich-West*
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Signalzeitenplan

|:|=Gn'1n,

Datei :P1_L382 L31_vorm gedreht.amp
Projekt : Korschenbroich (120760) —
Knoten : L382/L31, Prognose Planfall 1 ——
Stunde : vorm. Sph
, Freigabezeit[s] g 10 20 30 40 50 60 70 80
S |
IgnagruppeBeginnEﬂdeDauer HI\|I\III\HIl\II\IHI\‘I\III\I\I‘\II\IIII\‘II\IIIIH|HHIIH\lIHII\I\I|HII
—
K1 65 14 29 !
K2 21 | 44 | 23 H ‘I
Kol 35 | 59 | 24 H |
K3 66 10 24 H
K4 20 31 11 —B
Kal 49 | s9 | 10 H:D—
HI\|I\III\HI|\II\IHI\‘I\III\I\I‘\II\IIII\‘II\IIIIH|HHIIH\|IHII\I\I|HII
0 10 20 30 40 50 60 70 80

~Rot, |:|=Gelb, EROVGe\b, |:|=Gri]npfeil, |:|=Gelbblinker, -=Dunkel

Bild 19: Signalzeitenplan in der vormittaglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt L 31/L 382/An der
Sandkuhle fiir die Prognose 2025 — ohne Koordinierung

HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: Korschenbroich (120760) Stadt:
Knotenpunkt: L382/L31, Prognose Planfall 1 Datum; 02.05.2013
Zeitabschnitt: vorm. Sph Bearbeiter: ws
1,=80s T = 60 min
Nr.| Bez. te f tg q m qs | tg ng| C g Nge| ny | h S Npe | lstau| W |QSV
[s] | [1 | [s] |[Fz/h]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%] | [%] | [Fz] | [m] | [s]
1 K1(1) 86 |0,108 |71,4| 85 1,9 | 1470|245 | 35 | 158 |0,5638| 0,00 | 1,8 | 95 | 95 | 3,88 | 23 | 338 | B
2 K1(2) 29 | 0,363 | 51 155 | 3,4 | 2000| 1,80 | 16,1 | 725 | 0,214 | 0,00 | 2,4 | 71 95 | 470 | 28 | 176 | A
3 K2(5) 23 (0,288 | 57 | 304 | 6,8 | 1967 | 1,83 | 126 | 566 | 0,537 | 0,00 | 57 | 84 | 95 (852 | 51 | 240 | B
4 K2(5) 23 (0,288 | 57 | 304 | 6,8 | 1967 | 1,83 | 126 | 566 | 0,537 | 0,00 | 57 | 84 | 95 (852 | 51 | 240 | B
5| KaL(4) 24 | 0,300 | 56 | 251 5,6 | 1957 | 1,84 | 13,0 | 587 | 0,428 | 0,00 | 45 | 80 | 95 | 725 | 44 | 225 | B
6| K3(8,9) 24 | 0,300 | 56 | 381 8,5 |2000| 1,80 | 13,3 | 600 |0,635| 0,00 | 73 | 86 | 95 |10,04| 60 | 242 | B
7 K3(7) 10,5( 0,131 |69,5| 36 0,8 |1966| 1,83 | 57 | 258 |0,140| 000 | 0,7 | 88 | 95 | 210| 13 | 308 | B
8| K4(11) 11 | 0,138 | 69 137 | 3,0 (1946|185 | 59 | 268 |0,512| 0,00 | 28 | 93 | 95 | 537 | 32 | 320 | B
9| K4(11) 11 | 0,138 | 69 137 | 3,0 |1946 | 185 | 59 | 268 |0,512|000| 28 | 93 | 95 | 537 | 32 | 320 | B
10| K4L(10) | 10 | 0,125 | 70 133 30 (1978|182 | 55 | 247 |0,538| 000 | 28 | 93 | 95 | 531 | 32 | 328 | B
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
ae=| 1923 |Fzn Cy= | 4243 [Fzm g=0,5053 Ormasg = 0,5893

Bild 20: Nachweis der Verkehrsqualitdat in der vormittdglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt
L 31/L 382/An der Sandkuhle fiir die Prognose 2025 — ohne Koordinierung
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Fahrzeuge
S 452
Qq: 434 —
0 1000 Fzg/h Qr: 18
I

s23

Ql: 98
115
Qr. 17

S 451

Qg: 848
Ql: 5 Summe= 1420

S 853

Zufahrt 1 : Wohngebiet
Zufahrt 2 : L31

Zufahrt 3 :

Zufahrt 4 ; L31

Bild 21: Knotenstrombelastung in der vormittaglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt L 31/PlanstraBe fiir die Prog-
nose 2025 mit Beriicksichtigung der Verkehre aus dem Plangebiet ,,Korschenbroich-West*
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Signalzeitenplan
Datei :P1_L31_Wohngebiet vorm K2L NEU.amp
Projekt : Korschenbroich (150540) —
Knoten : L31/Zufahrt Wohngebiet, Prognose-Plantall 1 —
Stunde : vorm. Sph
; Freigabezeit[s] |g 10 30 40 50 80
Signalgruppe
onargribp Beginn Ende |Dauer III|I IIIIIII IIIIIIII| | IIIII |IIII|I II|I IIII | IIII|III|III|III L1l
KoL 45 | 52 | 7 E-:
K4 70 | 39 | 49 '
|III|III|IIIIIIII|III|IIIIII|IIII|I II|I IIIIIIIIIIIII|III|III I|II|
0 10 20 30 40 50 60 70 80
-=Gr['m, —Rot, _Gelb, EHOUGer, “=Grunpfeil, %Gelbblinker, -=Dunkel

Bild 22: Signalzeitenplan in der vormittéaglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt L 31/PlanstraBe fiir
die Prognose 2025 — ohne Koordinierung

HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:_ Korschenbroich (150540) Stadt:
Knotenpunkt: L31/Zufahrt Wohngebiet, Prognose-Planfall 1 Datumn: 02.05.2013
Zeitabschnitt: vorm. Sph Bearbeiter: ws
ty=80s T =60 min
Nr.|  Bez. 1y f tg q m qs tg | ng| C g Ngg| ny | h S Nee | lgae| w [QSV
[s] | [1 | [s] |[Fz/h]| [F2] |[Fz/h]|[s/Fz] [F2] |[Fz/h]) [] | [Fz] | [F2] | [%] | [%] | [Fz] | [m] | [s]
1] K1(1,3) 7 |0088 | 73 | 115 | 26 | 2687|134 | 52 | 235 (0489|000 | 24 92 | 95 491 | 29 |348| B
2 K2(5) 38 0475 | 42 848 | 18,8 1967 | 1,83 | 20,8 | 934 (0,908 | 342 | 188 100 | 95 1948|117 (326 | B
3| K2Li4) 7 |0088 | 73 5 01 (2000|180 39 | 175 (0029|000 | 01 100 | 95 064 | 4 (334| B
4| K4(11,12) | 49 | 0,613 | 31 452 [ 10,0 (1918 | 1,88 261 | 1175 0,385| 0,00 | 51 _51 a5 _?,23 43 | 79 A
5. |
6
7
8
9
10/
11
12
13
14I
15
16
17
18
19I
20
gi=| 1420 [Fz/h Cy=| 2519 [Fz/h g =0,7045 Omapg = 0.8580

Bild 23: Nachweis der Verkehrsqualitat in der vormittaglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt
L 31/PlanstraBe fiir die Prognose 2025 — ohne Koordinierung
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Fahrzeuge

S30
Ql: 9
Qg: 1
0 1000 Fzg/h Qb
1 0

S714

Ql: 88
S509 Qg: 411
Qr: 10

S13

Zufahrt 1 :
Zufahrt 2 :
Zufahrt 3 :
Zufahrt 4 :

L 381
Gilleshditte

L 381
Gewerbegebiet

S 149

Qr: 1
Qg: 14
Ql: 156

S 171

@)

Qr: 47
Qg: 538 S 587
Ql: 2

S 421

Summe= 1297

Bild 24: Knotenstrombelastung in der vormittaglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt L 381/Gilleshiitte fiir die
Prognose 2025 mit Beriicksichtigung der Verkehre aus dem Plangebiet ,,Korschenbroich-West*
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Signalzeitenplan

Datei :P1_L381_Gilleshutte_nachm.amp
Projekt : Korschenbroich (150540)

Knoten : L381/Gilleshutte, Prognose-Planfall 1
Stunde : vorm. Sph

i Freigabezeit [s] | 10 20 30 40 50 60 70 80
S I
IgnagruppeeginnEndEDaUer IH\|IHII\\II‘\IHI\IH|IIHIHI\lHIIII\I\‘II\IIII\I|I\\II\III|\II\IIII\|IHI
K1 64 | 35 | 51 B ﬂ
K3 64 | 36 | 52 |} ﬂ
SEEEE—
F2 64 33 49 I
IH\|IHI|\\II‘\IHI\IH|IIHIHI\lHIIlI\I\‘II\IIII\I|I\\II\III|\II\|III\|IHI
0 10 20 30 40 50 60 70 80

:|:Gr(m, =Rot, EGelb, EROUGer, E:Grﬂnpfeil, EGelbblinker, -:Dunkel

Bild 25: Signalzeitenplan in der vormittaglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt L 381/Gilleshiitte
fir die Prognose 202

| HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage |

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 - —
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: Korschenbroich (150540) Stadt:
Knotenpunkt:_L381/Gilleshitte, Prognose-Planfall 1 Datum: 02.05.2013
Zeitabschnitt: vorm. Sph Bearbeiter: ws
t,=80s T = 60 min
Nr.| Bez. te f tg q m qs | tg ng| € s} Nge| ny | h S Nre | lsmu| w [QSV

[s] | [] [s] |[Fz/h]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fz’h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%] | [%] | [Fz] | [m] | [s]
1| Ki1(2,3) |50,9(0,636 (29,1 | 523 | 11,6 | 1970 | 1,83 | 27,9 | 1253 | 0,417 | 0,00 | 58 | 50 | 95 | 7,70 | 46 | 7,2
2 K1(1) 8,9 | 0,111 71,1 27 06 (1969|183 | 49 | 219 | 0,123 | 0,00 | 0,5 83 95 | 1,77 | 11 | 32,0
3| K2(5,4,6) | 10,1 0,126 | 69,9 | 83 1,8 | 1994 | 1,81 | 56 | 252 | 0,330 | 0,00 | 1,7 94 95 | 3,76 | 23 | 31,9
4
5

K3(8,9) | 52 |0,650 | 28 | 592 | 13,2 | 1968 | 1,83 | 28,4 | 1279 | 0,463 | 0,00 | 66 | 50 | 95 (823 | 49 | 7,0
K3(7) 11,3 0,141 | 68,7 | 2 0,0 (1982|182 | 6,2 | 280 | 0,007 | 0,00 | 0,0 0 95 | 037 | 2 | 29,5
6K4(11,10,12) 13 | 0,163 | 67 57 1,3 | 1981|182 | 72 | 322 | 0,177 | 0,00 | 1,1 85 | 95 | 2,80 | 17 | 28,9

0| m|>| 00| >

aqu=| 1284 |Fz/h Cy=| 3605 |Fz/h g=0,4151 Omasg = 0,4466

Bild 26: Nachweis der Verkehrsqualitdat in der vormittdglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt
L 31/PlanstraBe fiir die Proghose 2025

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Korschenbroich-West*
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Fahrzeuge
S 518
Ql: 103
Qg: 374 By
0 1000 Fzg/h ar:4
[N
Qr: 106
S 601 Qg: 366 S 660
Ql: 188
Ql: 20
5463 Qg: 282 S 503
Qr: 161
S 723 Qr. 118
Qg: 201
Ql: 194 Summe= 2154
S513

Zufahrt 1 : L 381 West

Zufahrt 2 : L31 Sid

Zufahrt 3 : L 381 Ost

Zufahrt4 : K 14

Bild 27: Knotenstrombelastung in der nachmittaglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt L 31/L 381/K14 fir die
Prognose 2025 mit Beriicksichtigung der Verkehre aus dem Plangebiet ,,Korschenbroich-West*

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Korschenbroich-West* m



Signalzeitenplan

Datei :P1_L381_K14 nachm U80s.amp
Projekt : Korschenbroich (120760)
Knoten : L381/K14, Prognose-Planfall 1
Stunde : nachm. Sph

) Freigabezeit[s] |g 10 20 30 40 50 60 70 80
Signalgruppe
‘onaigrupp BE‘Qinﬂ EndE DaUEr \l\\|\||\|\\|\|\||\I|\|\|\\||I|\||‘|\||I||\|‘|\||I\|\|‘Hl\l\l\\|\||\|\\|\|\||\
KA1 24 | 43 | 19 M [ ]
KiL 53 | 58 | s E
—
K2 66 | 6 | 20 [
K3 27 | 50 | 23 H | }
KaL 4 | 58 | 12 .
e
Ka 66 | 19 | a3 | | |
\l\\|\||\|\\|\|\||\I|\|\|\\||I|\||‘|\|||||\|‘|\||I\|\|‘Hl\l\l\\|\||\|\\|\|\||\
0 10 20 30 40 50 60 70 80

|:|=Grtm, ~Rot, |:|=Ge\b, EI:ROUGer, |:|=Grijnpfeil, |:|=Gelbblinker, -=Dunkel

Bild 28: Signalzeitenplan in der nachmittaglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt L 31/L 381/K14
fiir die Prognose 2025

| HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage |

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: Korschenbroich (120760) Stadt:
Knotenpunkt: L381/K14, Prognose-Planfall 1 Datum; 02.05.2013
Zeitabschnitt: nachm. Sph Bearbeiter: ws
1,=80s T = 60 min
Nr.| Bez. te f tg q m ds tg ng| C g Nge| Ny | h S Nre | lgtau| W [QSV
(s] | [ [ I[s] |[Fz/h] | [F2] |[Fz/h]|[s/Fz]| [F2] |[Fz/h]| [] | [Fz] | [FZ] | [%] | [%] | [Fz] | [m] | [s]
1 K1(2) 19 | 0,238 | 61 282 6,3 | 2000 | 1,80 | 10,6 | 475 (0,584 | 0,00 | 56 | 89 | 95 | 8,48 | 51 | 27,1 B
2| KiL(1) 5 0,083 75 20 04 | 1967 | 1,83 | 2,7 | 123 (0,163 | 0,00 | 0,4 | 100 | 95 | 1,51 9 |355| C
3|K2(11,12)| 20 | 0,250 | 60 | 207 | 4,6 |1988| 1,81 | 11,0 | 497 (0,416 | 0,00 | 3,9 | 85 | 95 | 6,59 | 40 | 25,1 B
4| K2(11) 20 | 0,250 | 60 | 208 | 46 | 2000 | 1,80 ( 11,1 | 500 (0,416 | 000 | 3,9 | 85 | 95 | 6,62 | 40 | 25,1 B
5 Kz2(10) 6 |0,075| 74 103 23 (1933|186 | 32 | 145 |0,710| 0,88 | 2,3 |100| 95 | 593 | 36 | 579 | D
6| K3(8) 23 |0,288| 57 | 183 | 4,1 (1978 | 1,82 | 126 | 569 {0,322 | 0,00 | 32 | 78 | 95 | 578 | 35 | 224 | B
7 K3(8) 23 | 0,288 | 57 183 41 (1978|182 | 126 | 569 |0,322| 0,00 | 3,2 | 78 | 95 | 578 | 35 | 224 | B
8| K3L(7) 12 | 0,150 | 68 188 | 4,2 |2000 | 1,80 | 6,7 | 300 (0,627 (0,00 | 3,9 | 93 | 95 6,74 | 40 | 319 | B
9| K4(5,6) 33 | 0,413 | 47 | 319 7,1 1979|182 | 18,1 | 816 | 0,391 | 0,00 | 50 | 70 | 95 | 762 | 46 | 165 | A
10| K4lL(4) 8 |[0,100 | 72 97 22 (1978|182 | 44 | 198 (0,480 | 0,00 | 2,0 | 91 95 | 430 | 26 | 34,1 B
11| Kd4L(4) 0,100 | 72 97 22 | 1978 |1,82 | 44 | 198 (0,480 | 0,00 | 2,0 | 91 95 | 430 | 26 | 34,1 B
12
13
14
15
16
17
18
19
20
qi=| 1887 |Fz/h Cy=| 4390 [Fz/h g =0,4621 Omagg = 0,6060

Bild 29: Nachweis der Verkehrsqualitat in der nachmittaglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt
L 31/L 381/K14 fiir die Prognose 2025

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Korschenbroich-West*
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Fahrzeuge
S 867
Ql: 132
Qg: 519 GRS
0 1000 Fzg/h 218
LLLrr
Qr: 134
S 591 Qg: 233 S 419
Ql: 55
Ql: 93
S706 Qg: 283 S.507
Qr: 330
S 904 Qr: 92
Qg: 288
Ql: 14 Summe= 2514
S522

Zufahrt 1 : L31 Zwischenstick
Zufahrt 2 : L31 Sud

Zufahrt 3 : An der Sandkuhle
Zufahrt 4 : L382

Bild 30: Knotenstrombelastung in der nachmittéaglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt L 31/L 382/An der Sandkuh-
le fiir die Prognose 2025 mit Berlicksichtigung der Verkehre aus dem Plangebiet ,,Korschenbroich-West*

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Korschenbroich-West* m



Signalzeitenplan

Datei :P1_L382_L31_nachm gedreht.amp
Projekt : Korschenbroich (120760)

Knoten : L382/L31, Prognose Planfall 1
Stunde : nachm. Sph

I

. Freigabezeit[s] |g 10 20 30 40 50 60 70 80
S I
IgnagruppaeginnEndeDauerII\I\|HI\IIIH|HI\I\II\|II\II\III‘\IHI\I\I'\II\III\I'II\II\I\I‘II\II\\II‘II\II
K4L 49 | 80 | 11 _]—
I\I\|HI\|IIH|HI\|\II\|II\II\III‘\IH'\I\I|\II\|II\I|II\II\I\I‘II\I'\\II‘II\I
0 10 20 30 40 50 60 70 80

-=Grt'm, ~Rot, |:|=Gelb, EI:ROUGer, :Grt'mpfeil, |:|=Gelbblinker, -=Dunkel

Bild 31: Signalzeitenplan in der nachmittaglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt L 31/L 382/An der
Sandkuhle fiir die Prognose 2025 — ohne Koordinierung

HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 . P
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: Korschenbroich (120760) Stadt:
Knotenpunkt: L382/L31, Prognose Planfall 1 Datumn: 02.05.2013
Zeitabschnitt: nachm. Sph Bearbeiter: ws
ty=80s T = 60 min
Nr.  Bez. e f ts q m gsg tg ng | © g MNge| ny h = MNpe | lgau| W [QSV
5] | [ | [s] |[Fzn) | [F2) |[Fah]|(e/F2)| [F2) [[Fzn]| (] | [F2) | (F2) | %) | (%] [F2] | (m] | [s]
1 K1(1) & | 0,100 72 93 21 (1970|183 | 44 | 197 (0472|000 | 20 95 | 95 417 | 25 (340 | B
2 Ki(2) 34 |0425| 46 | 283 | 63 |2000| 1,80 | 189 | 850 (0333|000 | 42 67 | 95 683 | 41 | 154 | A
3 K2(5) 17 10,213 | 63 144 32 (1967|183 | 93 | 418 (0344|000 | 27 84 | 95 520 | 31 |268| B
4 K2(5) 17 10,213 | 63 144 32 (1967|183 | 93 | 418 (0344|000 | 27 84 | 95 520 | 31 |268| B
5 K2L(4) 13 | 0,163 | 67 | 142 | 32 (2000|180 | 72 | 325 |0437 | 000 | 28 88 | 95 530 | 32 |302| B
6 K3(8,9) 32 | 0400 | 48 364 81 (2000|180 | 178 | 800 (0455|000 | 59 73 | 95 858 |51 [176| A
7 K3(7) 98 0123|702 55 1,2 | 1959|184 | 53 | 240 | 0,229 000 | 11 92 | 95 282 | 17 |31,7| B
8 K4(11) 17 10,213 | 63 260 58 (2000|180 | 94 | 425 (0611|000 | 52 90 | 95 816 | 49 285 | B
9 K4(11) 17 | 0,213 | 63 | 260 | 58 |2000| 1,80 | 94 | 425 |0B11|000| 52 90 | 95 8,16 | 49 |285| B
10 K4L(10) 11 /0,138 | 69 132 29 (1967|183 | 60 | 270 (0488|000 | 27 93 | 95 522 |31 [319| B
11
12
13
14
15
16|
17
18
19|
20

qi=| 1877 |Fzin Cy=| 4388 | Fz/h 3= 0,4580 Gupae = 05509

Bild 32: Nachweis der Verkehrsqualitat in der nachmittdglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt
L 31/L 382/An der Sandkubhle fiir die Prognose 2025 — ohne Koordinierung

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Korschenbroich-West*
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Fahrzeuge
S916
Qg: 836 Ssen
0 1000 Fzg/h Qa0
[
S 102
Ql: 60
S 70
Qr: 10

S 846

Qg: 478
Ql: 22 Summe= 1486
S 500

Zufahrt 1 : Wohngebiet
Zufahrt 2 : L31

Zufahrt 3 :

Zufahrt 4 : L31

Bild 33: Knotenstrombelastung in der nachmittéglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt L 31/PlanstraBe fiir die
Prognose 2025 mit Beriicksichtigung der Verkehre aus dem Plangebiet ,,Korschenbroich-West*

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Korschenbroich-West* m



Signalzeitenplan

Datei :P1_L31_Wohngebiet_nachm K2L.amp
Projekt : Korschenbroich (150540)

Knoten : L31/Zufahrt Wohngebiet, Prognose-Planfall 1
Stunde : nachm. Sph

, Freigabezeit[s] |g 10 20 30 40 50 60 70 80
Signalgruppe
oneraribp Beginn| Ende | Daver || ||| |||| 1 ||| I ||||| ||||||| Ll |||| L1l |||| i ||| L

Ki 56 | 63 | 7 N
K2 5 | 41 | s | [}
KaL 44 51 7 m
Kd 69 | a7 | 48 | I E[

AN RANRY RN RN RN AR RARRRARRY RARRORAREY ARRRRARRY LANRNUAREY LANRNRERY
0 10 20 30 40 50 60 70 80

|=Gr£'m. ~Rot, ~Gelb, EROUGer. Grinpfeil, |=Ge|bb|inker, -=Dunkel

Bild 34: Signalzeitenplan in der nachmittdglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt L 31/PlanstraBe
fir die Prognose 2025 — ohne Koordinierung

| HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage |
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: Korschenbroich (150540) Stadt:
Knotenpunkt: L31/Zufahrt Wohngebiet, Prognose-Planfall 1 Datum: 02.05.2013
Zeitabschnitt: nachm. Sph Bearbeiter: ws
1,=80s T =60 min
Nr.| Bez. te f tg q m qs tg ng | C g Nee| Nn h S Npe| lstan| W [QSV
(s] | [1 [ [s] [[Fz/h] | [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[[Fz/h]] [] | [Fz] | [Fz] | [%] | [%] | [Fz] | [m] | [s]
1| K1(1,3) 7 (0,088 | 73 70 1,6 |2692| 134 | 52 | 236 |0,297| 0,00 | 1,5 | 94 | 95 | 3,43 | 21 (342 | B
2 K2(5) 36 | 0,450 | 44 | 478 | 10,6 | 1978 | 1,82 | 19,8 | 830 | 0,587 | 0,00 | 77 | 73 | 95 | 9,93 | 60 (16,0 | A
3| KaL(4) 7 (0,088 | 73 22 0,5 |2000(1,80| 39 | 175 |0,126| 0,00 | O5 100 | 95 |1,58| 9 [337| B
4|K4(11,12)| 48 | 0,800 | 32 | 916 | 20,4 | 1980 | 1,82 | 26,4 (1188 | 0,771 | 1,22 | 16,2 | 79 | 95 |1454| 87 | 156 | A
5
6
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20

au=| 1486 |Fz/h Cy=| 2489 |Fz/h g=0,6639 Omagg = 0.7373

Bild 35: Nachweis der Verkehrsqualitat in der nachmittdglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt
L 31/PlanstraBe fiir die Prognose 2025 — ohne Koordinierung

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Korschenbroich-West*
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Fahrzeuge

0 1000 Fzg/h
LLLLL]

5673

Ql: 27
S 550 Qg: 453
Qr: 70

Zufahrt 1 : L 381

Zufahrt 2 : Gilleshiitte
Zufahrt 3 : L 381

Zufahrt 4 . Gewerbegebiet

S 57
Ql: 11
Qg: 1
Qr: 45

S73

S73

Qr:1
Qg: 10
Ql: 72

S 83

Qr: 36
Qg. 556 S 594
Ql: 2

S 465

Summe= 1284

Bild 36: Knotenstrombelastung in der nachmittéglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt L 381/Gilleshiitte fiir die
Prognose 2025 mit Beriicksichtigung der Verkehre aus dem Plangebiet ,,Korschenbroich-West*

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Korschenbroich-West*



Signalzeitenplan

Datei :P1_L381_Gilleshitte_nachm.amp

Projekt : Korschenbroich (150540) —_—
Knoten : L381/Gilleshiitte, Prognose-Planfall 1 ===
Stunde : vorm. Sph

' Freigabezeit[s] g 10 20 30 40 50 60 70 80
S |
Ignagrupp BeginnEnde DaUE‘r HII‘IHIIIII\|\II\II\II‘II\II\I\\|I\I\III\I‘\I\IIHI\|I\\IIIIHl\II\IHII‘I\II
K1 64 | 35 | 51 [ ] H
K2 43 58 15 E
K3 64 | 28 | s | } H
K4 43 58 15 E
—
F2 64 33 49 }
HII‘IHIlIII\|\II\|I\II‘II\II\I\\|I\I\|II\I‘\I\I|HI\|I\\IIIIHl\II\lHII‘I\II
0 10 20 30 40 50 60 70 80

|:|:Gr(]n, ~Rot, I:l:Ger, EROI/Ge\b, |:|:Gr(]npfeil, l:l:Gerinnker, -:Dunkel

Bild 37: Signalzeitenplan in der nachmittaglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt L 381/Gilleshiitte
fir die Prognose 202

HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 - —
a) Nachweis der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: Korschenbroich (150540) Stadt:
Knotenpunkt:_L381/Gilleshitte, Prognose-Planfall 1 Datum: 02.05.2013
Zeitabschnitt: vorm. Sph Bearbeiter: ws
t,=80s T =60 min
Nr.| Bez. = f tg q m qs tg ng| C o} Nge | ny h S Nge | lsiae| w [QSV

(5] | [ | [s] |[Fzh]| [Fz

[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%] | [%] | [Fz] | [m] | [s]
1| K1(2,3) [50,9(0,636 (29,1 | 523 | 11,6 | 1970 | 1,83 | 27,9 | 1253 | 0,417 | 0,00 | 5,8 50 95 | 7,70 | 46 | 7,2
2 K1(1) 8,9 | 0,111 71,1 27 06 (1969|183 | 49 | 219 | 0,123 | 0,00 | 0,5 83 95 | 1,77 | 11 | 32,0
3| K2(5,4,6) | 10,1 0,126 |69,9| 83 1,8 (1994|181 | 56 | 252 | 0,330 | 0,00 | 1,7 94 95 | 3,76 | 23 | 31,9
4
5

K3(8,9) | 52 |0,650 | 28 | 592 | 13,2 | 1968 | 1,83 | 28,4 | 1279 | 0,463 | 0,00 | 66 | 50 | 95 | 823 | 49 | 7,0
K3(7) 11,3 0,141 |68,7| 2 0,0 | 1982|182 | 6,2 | 280 | 0,007 | 0,00 | 0,0 0 95 | 037 | 2 | 29,5
6KK4(11,10,12) 13 | 0,163 | 67 57 1,3 | 1981|182 | 72 | 322 | 0,177 | 0,00 | 1,1 85 | 95 | 280 | 17 | 28,9

W 0> oW >

qi=| 1284 |Fz/h Ci=| 3605 |Fz/h g=0,4151 Orasg = 0,4466

Bild 38: Nachweis der Verkehrsqualitdat in der vormittdglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt
L 381/Gilleshiitte fiir die Prognose 2025

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Korschenbroich-West*



Signalzeitenplan

Datei :P1_L382_L31_vorm gedreht NEU.amp
Projekt : Korschenbroich (120760)

Knoten : L382/L31, Prognose Planfall 1

Stunde : vorm. Sph

. Freigabezeit[s] |o 10 20 30 40 50 60 70 80
S | e
Igr‘lagmppBeginnEnde Dauer|||||||||||||||||||||||||||||| ||||||||||||||||||||||||||||||| m ||
K1 79 28 29
o o [ | o | 4
IIII|IIIIIIII|IIIIIII|IIIIIII IIIIIIIII|IIIIIII|IIIIIII|IIIII II| |
0 10 20 30 40 50 60 70 80

-=Grl'.'1n‘ =Rot, |:|=Gelb, E[:ROUGer, GrL‘.‘lnpfeiI, I:FGelbblinker, -=Dunke|

Bild 39: Signalzeitenplan in der vormittaglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt L 31/L 382/An der
Sandkuhle fiir die Prognose 2025 — mit Koordinierung

| HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage |

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: Korschenbroich (120760) Stadt:
Knotenpunkt: L382/L31, Prognose Planfall 1 Datum: 02.05.2013
Zeitabschnitt; vorm. Sph Bearbeiter; LS
t,=80s T=860min
Nr.| Bez I f tg q m qs | g ne| € g Nge| ng | h S Nie | lgae| W [QSV
[s] [-] [s] | [Fz/h] | [Fz] [Fzh]|[s/Fz]| [Fz] |[Fz/h]| [-] | [F2] | [Fz] | [%] | [%] | [Fz] | [m] | [s]
1 K1(1) 75 |0,094 |725| 85 1,9 1461|246 | 30 | 137 0620 000 | 18 | 95 | 95 | 392 | 24 |349| B
2| K1(2) 29 |0363| 51 | 155 | 34 2000|180 | 161|725 0214 000 | 24 | 71 | 95 |470| 28 |176| A
3| K1(3) 29 |0363| 51 | 156 | 3,5 1748|206 | 141 | 633 0246 000 | 24 | 69 | 95 |472| 28 |178| A
4 K2(5) 21 | 0,263 | 59 | 304 68 1967|183 |115| 516 0588 000 59 | &8 | 95 876 | 53 |257 | B
5 K2(5) 21 | 0,263 | 58 304 68 1967|183 |115| 516 0588 000 | 59 | &7 | 95 876 | 53 |257 | B
6| K2L{4) 18 [0,225| 62 | 231 56 1957|184 | 98 | 440 0570/ 0,00 | 50 | 89 | 95 (7,84 | 47 | 276 | B
7| K3(8,9) 30 | 0,375 | 50 381 85 2000|180 |167 | 750 0508 000 | 65 | 76 | 95 918 | 55 | 193 | A
8| K3(7) |13.9|0174|e61| 36 | 0.8 | 1963|183 | 76 | 341 0106 000 | 07 | 88 | 95 | 204 | 12 |278]| B
9 K4(11) 12 | 0,150 | 68 137 30 1946|185 | 65 | 292 0468 000 28 | 93 | 95 531 | 32 |311| B
10 K4(11) 12 | 0,150 | 68 137 3,0 I1946 185 | 65 292.0,469I0,00 28 I 93 | 95 I5,31 32 |1311| B
11| K4L(10) | 12 | 0,150 | 68 133 3.0 _‘1978 182 | 66 29?_0:448 0,00 | 27 90 | 95 | 519 | 31 |310| B
- | | |
13
14
15
16
17
18
19
20
a,=| 2079 |Fzh C,=| 4938 [Fzin g =0,4859 Gyapg = 0,5622

Bild 40: Nachweis der Verkehrsqualitdat in der vormittdglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt
L 31/L 382/An der Sandkuhle fiir die nicht Koordinierten Verkehrsstrome fiir die Prognose
2025 — mit Koordinierung

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Korschenbroich-West*



Signalzeitenplan

Datei :P1_L31_Wohngebiet_vorm K2L bedingt.amp
Projekt : Korschenbroich (150540)

Knoten : L31/Zufahrt Wohngebiet, Prognose-Planfall 1
Stunde : vorm. Sph

.

. Freigabezeit[s] |0 10 20 30 40 50 60 70 80
Signalgruppe
gnalardpe Beginn| Ende | Dauer |||'||||||||||||||||||||||||||||||||||||'|||||| |||||||||||||||||||||||
K4 69 53 64
|||.||||||||||||||||||||||||||||||||||||.|||||| ||||||||||||||||||||||||
0 10 20 30 40 50 60 70 80

-:Grtm, =Rot, |:|:Gelb, E:RoﬂGelb, :GerpfeiI, |:|:Gelbblinker, -:Dunkel

Bild 41: Signalzeitenplan in der vormittaglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt L 31/PlanstraBe fiir
die Prognose 2025 — mit Koordinierung

| HBS 2001  Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage |
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: Korschenbroich (150540) Stadt:
Knotenpunkt: L31/Zufahrt Wohngebiet, Prognose-Planfall 1 Datum: 02.05.2013
Zeitabschnitt: vorm. Sph Bearbeiter: LS
ty=80s T =60 min
Nr.| Bez te f ts | 1 m | qs | tg | ng| C g Neg| ny | h | 8 | Ngg| lgau| w QSV
[s] | [1 | [s] |[[Fzh]| [F2] |[Fz/h]|[siF2]| [Fz] [[Fz/h]| [ | [F2]  [Fz] | [%] | [%] | [Fz] | [m] | [s]
1| K1(1,3) 7 |008B| 73 | 115 | 26 | 2687 | 134 | 52 | 235 (0489|000 24 | 92 | 95 | 491 | 29 348 B
2| K2(5) 38 |0475| 42 | 848 | 188 [1967 | 1,83 | 20,8 | 934 (0,908 | 342 188 | 100 | 95 (1948|117 | 326 | B
3| K2Li4) | 7.2 |0,090 | 728 5 01 (1989 | 181 | 40 | 179 (0028|000 01 |100| 95 (064 | 4 |332 B
4 K4{11:‘12}- 64 | 0800 | 16 | 452 | 10,0 (1918 | 1,88 | 34,1 | 1535 | 0,295 U:DO- 26 | 26 h 95 |441 | 26 | 21 ‘ A
5
6
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20

ae=| 1420 |Fzin Cy=| 2883 |Fzih g =0,6758 Emﬂ =0,8580

Bild 42: Nachweis der Verkehrsqualitdat in der vormittdglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt
L 31/PlanstraBe fiir die nicht Koordinierten Verkehrsstréme fiir die Prognose 2025 — mit
Koordinierung
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Darstellung des Zeit-Weg-Diagramm

Date1 © Wohngebiet_L382 vorm K2L bedingt.amk

Projekt : Korschenbroich Gemeinsame Umlaufzeit : 80
Knoten L31 Anzahl der Knoten 2
Stunde :_vorm. Sph AMPEL -Daten verwenden: Ja

2B

-125m

Bild 43: Weg-Zeit-Diagramm zur Koordinierung der Knotenpunkte L 31/L 382/An der Sandkuhle und
L 31/PlanstraBe in der vormittaglichen Spitzenstunde fiir die Prognose 2025

Berechnungsergebnisse

Datei  : Wolimgebiet L382 vorm K2L bedingt.amk

Projekt : Korschenbroich Gememsame Umlaufzent : 80
Knoten : L31/Zufalrt Wohngebiet Anzahl der Knoten =2
Stunde : vorm. Sph AMPEL-Daten verwenden: Ja
Berechnungsergebnisse
Fahrtrichung A:
Knoten Strom| Q [PkwEMh] |[Wazt [s] Halte [%] H.o.A [%)] | Rst-Mw [m1] | Rst-95% [m]
1 - — — - — . —
2 4 264 2346 58 - 24 36
5 626 14.48 58 58 24 30
Koorduierungsmal [%o]: 42

Bild 44: Nachweis der Wartezeiten und Riickstauldngen in der vormittaglichen Spitzenstunde am
Knotenpunkt L 31/L 382/An der Sandkuhle fiir die koordinierten Verkehrsstrome fiir die
Prognose 2025

Berechnungsergebnisse

Datei  : Wohngebiet 1382 vorm K2L bedingt.amk

Projekt : Korschenbroich Gemeinsame Umlanfzeit : 80
Knoten : L31/Zufalut Wohngebiet Anzahl der Knoten £
Stunde : vorm. Sph AMPEL-Daten verwenden: Ja
Berechmingsergebnisse
Fahrtrichung B:
Knoten Strom| Q [PkwE/L] [Wzt [5] Halte [%%] H.o A [%]|Rst-Mw [m]| Rst-95% [m]
1 11 469 0.37 0 0 6 6
2 i s =i i s sl s
Koordiniemngsmaf [%o]: 100
Koordinierungsmal [%0] fiir beide Fahrtrichtungen: 67

Bild 45: Nachweis der Wartezeiten und Riickstaulédngen in der vormittaglichen Spitzenstunde am
Knotenpunkt L 31/PlanstraBe fiir die koordinierten Verkehrsstrome fiir die Prognose 2025
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Signalzeitenplan

Datei :P1_L31_Wohngebiet_vorm K2L bedingt.amp
Projekt : Korschenbroich (150540)

Knoten : L31/Zufahrt Wohngebiet, Prognose-Planfall 1
Stunde : vorm. Sph

I

Freigabezeit[s] _|p 10 20 30 40 50 60 70 80
Beginn Ende | Dauer l |||III|I |I|| IIIIIII| |II| II|||III||II| IIIIIIII |II| IIII ||I IIII LI

K1 58 65 7 H-j

Signalgruppe

K4 69 53 64

LN LSRN RN AR RRARS RLARNERARS EAARRRRRR! LAARNRARES LAARN LARNS LARRNRARED
0 10 20 30 40 50 60 70 80

-=Grun, =Rot, =Gelb, E:Rot;‘eelb, Grunpfeil, |:|=Gelbblinker, -=Dunkel

Bild 46: Signalzeitenplan in der nachmittiaglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt L 31/L 382/An der
Sandkuhle fiir die Prognose 2025 — mit Koordinierung

HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: Korschenbroich (150540) Stadt:
Knotenpunkt: L31/Zufahrt Wohngebiet, Prognose-Flanfall 1 Datum: 02.05.2013
Zeitabschnitt: vorm. Sph Bearbeiter: LS
t,=80s T =60 min
Nr| Bez te f ts | ¢ m | qs| tg | ng| C g Nge| g | h | S | Ngg| lgu W |QSV
[s] | [ [ [s] |[Fzih]| [F2] |[Fz/h]|[s/F2]| [Fz] |[Fz/h]| [] | [F2] | [F2] | [%] | [%] | [F2Z] | [m] | [s]
1 K1(1.,3) 7 |0088| 73 115 | 26 | 2687 | 1,34 | 52 | 235 (0489 (000 | 24 | 92 | 95 (491 | 20 | 348 | B
2 K2(5) 38 | 0475 42 848 | 188 | 1967 (1,83 | 20,8 | 934 (0908 | 3,42 | 188 | 100 | 95 |1948| 117 | 326 | B
3| K2L(4) | 7.2 |0,090(728| 5 0,1 | 1989 | 1,81 | 40 | 179 | 0,028 | 000 | 01 |100| 95 | 064 | 4 I33__2 B
4| K4(11,12)| 64 | 0,800 | 16 | 452 | 10,0 | 1918 | 1,88 | 34,1 | 1535|0295 | 000 | 26 | 26 | 95 |441| 26 | 21 | A
5
5
7
8
9
10
1
12
13
14
15
16
17
18
19
20

qx=| 1420 |Fz/h Cy=| 2883 |Fz/h g=06758 Ity = 0,8580

Bild 47: Nachweis der Verkehrsqualitat in der nachmittaglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt
L 31/L 382/An der Sandkuhle fiir die nicht Koordinierten Verkehrsstrome fiir die Prognose
2025 — mit Koordinierung
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Signalzeitenplan

Datei :P1_L31_Wohngebiet_nachm K2L bedingt.amp
Projekt : Korschenbroich (150540)

Knoten : L31/Zufahrt Wohngebiet, Prognose-Planfall 1
Stunde : nachm. Sph

Signalgruppe,

Freigabezeit [s] 0

Beginn| Ende |Dauer

10 20 30 40 50 60 70
[RRUERRT] FRERE NRRRY NRRRARRENL| ||||||||||||| NERI INRRARRRE] RTRATRRT] INRRARTR

K1 44 51 7

-:Gr[]n,

K2 69 39 50
K2L 69 39 50
K4 55 30 55

=Rot, | =Gelb, E:ROUGer,

“EGrunpfeil, |

|:Gelbblinker, -:Dunkel

Bild 48: Signalzeitenplan in der nachmittéglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt L 31/PlanstraBBe

fur die Prognose 2025 — mit Koordinierung

HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formbilatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: Karschenbroich (150540) Stadt:
Knotenpunkt: L31/Zufahrt Wohngebiet, Prognose-Planfall 1 Datum: 02.05.2013
Zeitabschnitt: nachm. Sph Bearbeiter: LS
t,=80s T =60 min
Nr.| Bez te f ts | d m | dgs| tg | ne| C g Nee| ma | h | 8 | Ngel lgm| w |QSV
[s] | [ [ [s] |[Fz/h] | [FZ] |[Fz/h]|[s/F2]| [F2] |[[Fz/h]| [] | [F2] | [Fz] | [%] | [%] | [F2] | [m] | [s]
1] K11,3) | 7 |0088| 73 | 70 16 |2692| 134 | 52 | 236 |0,297| 000 | 15 | 94 | 95 (343 | 21 | 342 | B
2 K2(5) 50 (0625| 30 | 478 106 (1978|182 | 275 (1236|0387 | 000 | 53 | 50 | 95 | 736 | 44 | 74 A
3] K2L(4) 6 |0075| 74| 22 | 05 [2000|180| 33 | 150 | 0147|000 | O5 [100| 95 (159 | 10 | 346 | B
4|K4(1112)| 55 |0,688 | 25 | 916 | 204 | 1980 | 1,82 | 30,3 | 1361 | 0,673 | 023 | 120 | 59 | 95 (1093 66 | 7.9 | A
5
]
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
o= 1486 JFzin Cy=| 2983 |Fz/h g =0,5555 Omapg = 0.6463

Bild 49: Nachweis der Verkehrsqualitat in der nachmittéglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt
L 31/PlanstraBe fiir die nicht Koordinierten Verkehrsstrome fiir die Prognose 2025 — mit

Koordinierung
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Darstellung des Zeit-Weg-Diagramm
Datei © Wohngebiet_L382 nachm K2L bedingt.amk
Projekt : Korschenbroich Gemeinsame Umlaufzeit : 80
Knoten L31 Anzahl der Knoten 2
Stunde :_nachm Sph AMPEL-Daten verwenden: Ja
2 2
125m 1a 1B A 2B 275m
9 [zo 14 178
0
V=Stmb, TA=T3s
70— 6
60 — 1 V=S, TA=505 o
|
o 4 I I ST— ’
40 9 1 “
30 — 30
20 —
10 -
o 4o--—_ ] Ve ¥
Vestm, TasT3s
70 - p
60 — 1 V=Skaub, TA=50s 62
55
50 — VeSTRER, A=y
I I 46
40 - o i a3
30 30
20 —
10
0 =3tk Tasls
—20 4 —238
k 158 )
! 140 4

Bild 50: Weg-Zeit-Diagramm zur Koordinierung der Knotenpunkte L 31/L 382/An der Sandkuhle und
L 31/PlanstraBe in der nachmittéglichen Spitzenstunde fiir die Prognose 2025

Berechnungsergebnisse

Dater  : Wohngebiet 1382 nachin K2L bedingt.amk

Projekt : Korschenbroich Gemeinsame Umlanfzeit : 80
Knoten : L31/Zufalut Wohngebiet Anzahl der Knoten 2
Stunde : nachm. Sph AMPEL-Daten verwenden: Ja
Berechmingsergebnisse
Fahrtrichung A:
Knoten Strom| Q [PkwE/h] [Wzt [5] Halte [%3] H.o.A [%] | Rst-Mw [m] | Rst-95% [m]
1 . _— -
2 4 144 34,06 74 24 36
5 297 26.05 75 74 I8 30
Koordinierungsmaf} [%o]: 26

Bild 51: Nachweis der Wartezeiten und Riickstaulangen in der nachmittaglichen Spitzenstunde am
Knotenpunkt L 31/L 382/An der Sandkuhle fiir die koordinierten Verkehrsstrome fiir die
Prognose 2025

| Berechmingsergebnisse

Datei : Wohngebiet 1382 nachm K2L bedingt.amk

Projekt : Korschenbroich Gemeinsame Umlaufzeit : 80
Knoten : L31/Zufalrt Wolingebiet Anzahl der Knoten 22
Stunde : nachm. Sph AMPEL-Daten verwenden: Ja
Berechnungsergebnisse
Fahrtrichung B:
Enoten Strom| Q [PkwEMD] [Wzt [s] Halte [%o] H.o.A [%] |Rst-Mw [1n]| Rst-95% [1m]
1 11 847 3.92 40 37 24 42
2 = = = = = =
Koordimerungsmald [%o]: 63
Koordiniemngsmal [%0] fiir beide Fahrtrichtungen: 53

Bild 52: Nachweis der Wartezeiten und Riickstauldngen in der vormittaglichen Spitzenstunde am
Knotenpunkt L 31/PlanstraBe fiir die koordinierten Verkehrsstrome fiir die Proghose 2025
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